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PRUGA BAR-BEOGRAD,
KORIDOR DO SRCA —
BALKANA (Livio Zaccagnini)

Da bi italijanska roba mogla da stigne do balkanskog zaleda, po-
trebno je modernizovati puteve i Zeleznicu. To je velika prilika za
Italiju, narocito ako bude ostvaren i projekat plurimodalnog kori-
dora koji bi Jadransko more povezao sa Rumunijom

gKA BAR SE NA ITALIJANSKOM ZOVE I ANTIVARI, S$TO ZNACI
i "predvorje Barija”. Bilo bi prirodno da ova crnogorska luka postane glavni
izlaz italijanskog juga na podrucje Balkana, gde je nasa zemlja jedan od naj-
vaznijih trgovinskih partnera. Istina je, medutim, da nedostak saobraajnih i
komunikacionih infrastruktura predstavlja prepreku za dodatno jacanje razme-
ne sa ovim delom Evrope koji ima najbolje izglede za razvoj. To se posebno
odnosi na nase juzne regije koje imaju skromnu trgovinsku razmenu (oko 10
% ukupne vrednosti domaceg prometa i 20% ukupnog obima'), mada se
(morskim putem) nalaze blizu pristanista na istocnom delu Jadrana. Sa juga
Italije saobracaj se prevashodno obavlja morskim putem (oko 92%), preko Ja-
dranskog mora, i to samo sa priobalnim balkanskim zemljama (bilateralni sa-
obracaj, sa obale na obalu). Da bi se stiglo do Srbije, Makedonije i nekih de-
lova Madarske i Rumunije (bilateralni saobracaj-tranzit), zbog neadekvatnih ko-
munikacionih veza izmedu jadranskih luka i srca Balkana, mora se i¢i drugim
pravcima, uz iskrcavanje u grckim lukama.

Da bi otklonila tu prepreku, u skladu sa zakonom 84/2001 koji regulise
ucesCe u stabilizaciji i razvoju Balkana, italijanska Vlada je, u okviru meduna-
rodnog odredivanja evropskih projekata, modernizaciju luke Bar i ponovno
aktiviranje ZelezniCke pruge Bar-Beograd definisala kao pitanje od posebnog
nacionalnog interesa za Italiju. Zbog toga je Italija optuzena za pristrasnost i
delovanje suprotno evropskom duhu?, mada nema razloga da ovaj pragmati-

I Ministarstvo za ekonomiju i finansije — Odsek za politiku razvoja, “Ekonomski odnosi izmedu
Italije i Balkana”, Rim, 15. decembra 2004.

2 Osservatorio sui Balcani, “Prioriteti zakona 84 o rekonstrukciji Balkana: komentar”, 1. septem-
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¢an pristup, koji je u interesu nasih juznih i jadranskih regija®, ne bude pri-
hvacen.

Izlaz

Nakon politicke reorganizacije regiona, Srbija je ostala bez izlaza na more
zbog Cega je Luka Bar postala prirodna kapija za pristup Beograda Jadranu:
kroz nju prolazi vise od 95 % pomorskog saobracaja Srbije i Crne Gore.

Luka se prostire na 200 hektara ima kapacitet za godi$nji pretovar od
oko 5 miliona tona tereta i poSto je veci deo struktura relativno zastareo,
uz redovno odrzavanje Koristi se samo deo postojecih kapaciteta. Luka ras-
polaze sto¢nim terminalom, terminalom za drva i drvenu gradu, silosom za
zitarice, hladnjacom za voce, terminalom za tecne materijale (naftne deriva-
te), kao i modernim putnickim terminalima. U njoj takode postoji mogué-
nost za ukrcavanje kamiona na brodove i njihovo iskrcavanje. Luka Bar je
slobodna, bescarinska zona $to omogucava slobodno kretanje kapitala i robe
i nudi znacajne pogodnosti i oslobadanje od placanja carine, poreza i dru-
gih dazbina. Ona je u celoj regiji najoperativnija luka (radi tokom cele go-
dine) i ima dobru saradnju sa carinskim organima®. Prioriteti uprave Luke
Bar su modernizacija postojeéih struktura, uvodenje savremene tehnologije i
opremanje terminala za zivu stoku i hladnjace. Zahvaljuju¢i domadim i, pre
svega, medunarodnim ulaganjima i join-venture-ima, postigla je kapacitet od
deset miliona tona godisSnje.

U svakom slucaju, najveci nedostatak Luke Bar je to Sto nije povezana sa
balkanskim zaledem. Istina, postoji put® koji povezuje Podgoricu i Beograd, ali
je on neprikladan i neisplativ za komercijalni saobracaj veceg obima’. Takode,
zastarela je i Zeleznicka pruga Bar-Beograd, pa i ona vapi za modernizacijom
i prilagodavanjem novim potrebama. Zbog otezanog povezivanja obale sa zale-
dem, Luka Bar, preko koje bi se, uz neka poboljsanja, najlakse moglo sti¢i do
Beograda, nije dovoljno iskoriS¢ena.

3 Pretpostavlja se da bi za juzne i jadranske regije juzno od Ravene bilo isplativije doc¢i do Be-
ograda iskrcavanjem u luci Bar.

4 Tehni¢ki podaci se mogu pronadi na sajtu luke Bar, http://www.lukabar.cg-.yu/

> Economic Recovery and Transition Programme, ,Breaking With The Past: The Path To Stability
and Growth, Sveska II, poglavlje 8 (transport), 12. jun 2001.

¢ E-65 i E-763

134 |7 Crnogorski deo puta ve¢ je delimi¢no modernizovan.
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Koridor

Zbog toga italijanska Vlada smatra da je od svih projekata za Balkan naj-
vaznija modernizacija zeleznicke pruge Bar - Beograd. Pruga je inaCe gradena
izmedu 1954. i 1976. godine®, duga je 466,5 km, i ima jedan elektrifikovan
kolosek. Krec¢e sa tri metra nadmorske visine u Baru i penje se do 1032 m
nadmorske visine koju dostize u Kolasinu. Zbog planinskih predela, prolazi
kroz 254 tunela ukupne duzine 114,4 km, preko 234 mosta ukupne duzine
14.6 km i 54 stanice. Ona ima strateski znacaj, jer jedina povezuje priobalje
sa srcem Balkana.

Ipak, cak i tako zastarela i lose odrzavana, pruga se jo$ koristi za putnicki
i teretni saobracaj (10 puta dnevno u oba pravca), ali nije prikladna za prevoz
velikih koli¢ina robe. Neophodna je njena temeljita revitalizacija, posebno trase
Valjevo-Vrbnica (222 km) u Srbiji® (ali i drugih trasa, kako u Crnoj Gori tako
i u Srbiji'%). Potrebno je takode obnoviti uredaje za signalizaciju i komunikaci-
ju na celoj trasi. Najve¢i problem su, medutim, dimenzije tunela'!, posto kroz
njih ne mogu da produ kontejneri hige cube (Gabarit C), kao ni kamioni na-
tovareni na Zeleznicke vagone (Gabarit B ili B+). To je ozbiljno ogranicenje,
posto se italijanski saobracaj preko mora prema Balkanu prevashodno odvija
zeleznicom. Takode je potrebno modernizovati vozni park, Sto pre svega znaci
nabavku elektri¢nih i dizel lokomotiva, Diesel Multiple Unit, kao i teretnih va-
gona za prevoz kontejnera i kamiona. Pored 85 miliona evra, koje je Evropska
investiciona banka ve¢ izdvojila, za modernizaciju Zeleznicke pruge Bar - Beo-
grad potrebno je uloziti dodatna sredstva. Jer, za razliku od crnogorskog dela
pruge (koji predstavlja kicmu zemlje), za modernizaciju srpskog dela izdvojen
je manji deo ukupne investicije, dok je veéi ulozen u Koridor 10'2

Procenjuje se da bi za modernizaciju pruge duz cele linije, zajedno sa
sredstvima koja su ve¢ dodeljena, ukupno trebalo izdvojiti izmedu 200 i 250
miliona evra®®.

8 TehniCki podaci o Zeleznickoj pruzi Bar - Beograd preuzeti su sa sajta YU-Bilda,
http://www.yu-build.com/main/h/086/086.html

9 Tito Favaretto, ,Veze izmedu Italije i Balkana: razvoj situacije, izdvajanje prioriteta, mogucéno-
sti ulaganja“, Rim, 18. maj 2005. http:/www.dps.tesoro.it/internazionale-WPP.asp

10U praksi, osposobljeno je samo 20% pruge. To je potvrdio i Janko Kovljani¢ iz Zeleznice Sr-
bije u svom izlaganju na okruglom stolu IDC-a, 6. jula 2005.

11 Veliki radovi potrebni su samo na nekim tunelima oko Valjeva, dok su na drugim tunelima
od Bara do Pozege potrebni samo manji radovi.

12 Evropska komisija, ,Regional Balkans Infrastructure Study (Rebis)“, jul 2003; To je i mislje-
nje Janka Kovljanica, cit.

13 Tito Favaretto, op. cit. 135
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Projekat IDC

Ali, zasto i¢i samo do Beograda? I zasto koristiti samo zeleznicku prugu?
Postavljaju¢i ova dva pitanja, Italian Distribution Council ? IDC (Italijanska
agencija za logistiku) namerava da zapocne projekat plurimodalnog koridora
Bar-Beograd-Temisvar. IDC je konzorcijum preduzeca osnovan u okviru Fede-
trasporto, a koji se kasnije autonomno razvijao. Sada ima 32 c¢lana i potpisao
je ugovore sa Ministarstvom za produktivne aktivnosti, sa Nacionalnim institu-
tom za spoljnu trgovinu'4, sa Sviluppo Italia i sa CNEL-om, radi delovanja na
medunarodnom nivou, u saradnji sa AILOG-om, vodecom asocijacijom u toj
oblasti. Prioritet ovog konzorcijuma je projektovanje koridora i u tom cilju
ve¢ su uspostavljeni kontakti sa srpskim i crnogorskim nadleznim organima.
Zahvaljujudi zalaganjima IDC-a, u Beogradu je osnovan BIDC (Balkan Interna-
tional Distribution Council ), koji je sa srpskim Ministarstvom za kapitalne in-
vesticije parafirao sporazum. IDFC, BIDC i Luka Bar su 17. decembra pro-
sle godine potpisali protokol o namerama za zajednicku realizaciju plurimo-
dalnog koridora. Za ovaj projekat zainteresovane su institucije iz sve tri na-
vedene zemlje, mada za sada institucionalni okvir za delovanje jo$ nije jasno
odreden.

IDC je u saradnji sa Italijanskim institutom za spoljnu trgovinu (ICE) i
Lukom Bar ve¢ pokrenuo projekat utvrdivanja izvodljivosti novih prekomorskih
veza izmedu italijanskih luka i Luke Bar, ispitujuéi kapacitete luke, vrstu robe
koja bi se prevozila i saobracajnu infrastrukturu u balkanskom zaledu. Rezul-
tati studije ukazuju na mogucnost uspostavljanja linijske veze izmedu Ankone
i Bara®® jednom nedeljno i IDC ve¢ radi na tome.

Iz perspektive bolje povezanosti Bara sa zaledem i isplativosti plurimodal-
nog koridora, paznja je usmerena na modernizaciju puteva izmedu Bara i Be-
ograda, o ¢emu su ICE, ANAS i CIP ve¢ napravili studiju o izvodljivosti’®. Ova
inicijativa je dosla na vreme, jer srpska i crnogorska vlada pokazuju intereso-
vanje za izgradnju autoputa Beograda - Bar, §to su potvrdili i srpski ministar
Velimir 1li¢ i njegov crnogorski kolega Andrija Lompar na susretu koji je odr-
Zan 7. juna 2004. u Beogradu'’. Racunajuéi na putnike iz Podgorice i Bijelog
Polja, Crna Gora je na toj trasi veé izgradila tunel Sozina, dug 4 km, koji je
otvoren jula ove godine, i na taj naCin prepolovila vreme potrebno da bi se
stiglo od Bara do crnogorske prestonice.

14 Posle koje je usledio operativni sporazum, potpisan 24. maja.

15 Ta linija ve¢ postoji, ali samo tokom jula i avgusta meseca.
16 CIP - Saobracajni institut, http:/www.sicip.co.yu/
17" http://www.gom.cg.yu/eng/minsaob/index.php?akcija=vijesti&id =3632
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U projektu IDC veliki znacaj se pridaje i lukama na re¢nim putevima ko-
ji bi koridoru omogucili prilaz sistemu Sava-Dunav sa svim njegovim pogodno-
stima'®. Misli se, pre svega, na luke Pancevo i Beograd. Luka Pancevo ima ve-
like mogucnosti za razvoj, dok Luka Beograd, budud¢i da je smeStena u grad-
sko tkivo, ima izvesna ograni¢enja, ali moze da ponudi dobre usluge i ekolo-
sku pouzdanost.

Naravno, zeleznicki projekat je jedan od najvaznijih elemenata plurimodal-
nog koridora, te stoga IDC smatra da je modernizacija pruge Bar- Beograd i
njeno prilagodavanje Gabaritu C (omogucavanje prolaza kontejnera high cu-
be) prioritetni zahvat koji, pri tom, moze da se realizuje u okviru ve¢ utvr-
dene cene, izvesnim modifikacijama i premestanjem postojecih elektricnih da-
lekovoda®.

Velika novina je i to $to se razmiSlja o produzavanju zeleznickog korido-
ra, sve do TemiSvara. Za taj zahvat zainteresovana je i rumunska strana, pa je
u planu i rekonstrukcija pruge od srpske prestonice do rumunske granice. To
zahteva i obnovu mosta na Dunavu oSte¢enog koriS¢enjem soli preko zime i
obnavljanje i elektrifikaciju pruge od Panceva do granice?. Takode, trebalo bi
izgraditi robni terminal u Beogradu i novu stanicu na preseku koridora Bar-
Temis$var i koridora 10, ali i modernizovati put Beograd-Temisvar, kojim se da-
nas odvija samo domadi saobracaj.

Projekat IDC pobuduje veliko interesovanje jer predvida izgradnju korido-
ra koji bi na razne nadine (putevi, Zeleznica, re¢ni saobracaj) povezao Jadran-
sko more sa srcem Balkana, ali i zbog toga $to bi njegovo produzenje do
TemiSvara omogucio integraciju Srbije, Bugarske i Rumunije u jadranski sistem
i sprecilo njihovo gravitiranje isklju¢ivo ka osi Grcka-Sava.

I mada u nekim delovima ve¢ razraden, to je za sada ipak samo projekat.
Njegova realizacija ¢e zavisiti, ne samo od upornosti i sposobnosti pojedinaca
koji rade na njemu, ve¢ i od podrske institucija i bolje saradnje izmedu svih
italijanskih zainteresovanih cinilaca. Nadajmo se da to nece biti samo jos jed-
na u mnostvu propustenih prilika koje je Italija imala na Balkanu.

(Prevela: Alenka Zdesar-Cirilovic)

18 0 tome je govorio i Franco Batzella na medunarodnoj konferenciji ,Luke i saobracaj u pro-

sirenoj Evropi“, Trst, 14-15. maj 2003.

9 Troskovi crnogorskog dela pruge bili bi oko 5 miliona evra; tako bar smatra Milan Colako-
vi¢ iz Crnogorske Zeleznice.

20 Janko Kovljani¢, cit.



